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Alza lo sguardo.

Trasporto pubblico urbano e suburbano: esperienze e progettualita
a confronto. Il tram-treno come opportunita per il territorio

Trento: la prospettiva di un sistema di
trasporto pubblico nord-sud ad alta
frequenza e attrattivita

Ing. Giuliano Franzoi

Dirigente Progetto mobilita e

rigenerazione urbana
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Auto Privata

Matrice degli spostamenti — Mezzo privato leggero nell’ora di punta

La domanda di mobilita privata:

e

(puro attraversamento)

31% 5.060 13.678 18739 veic/h punta
7.404 22.000 29.404

Relazioni tra interno ed esterno del territorio comunale: Spostamenti su mezzo tutte [e I’e[azioni
rivato leggero in ora di punta del mattino (7:30-8:30) .
o = 5 { compreso traffico di

| Ambito | Esterno Comune | Intemo Comune | —Totale — [RBOHINSNSORRNING

Esterno Comune ok 73.599 99.381 . .
(puro attraversamento) Velc/g Iorno

73.599 150.460 224.050
19% 99.381 224.059 323.441

Relazioni tra interno ed esterno del territorio comunale: Spostamenti SuUmezzo
privato leggero nel giorno feriale medio

E Si propone la successiva rappresentazione che non
considera la quota di attraversamento e che esprime gli
spostamenti in passeggeri e non in veicoli utilizzando un Ve \

coefficiente di occupazione paria 1,3 hon compreso

Matrice PUMS — Modo Privato traffico di
Fascia Internia Da Tren.to a Da Fuoria Totale attraversamento
Temporale Trento Fuori Trento
17.782 6.579 10.818 15178 Pax/h punta

Tutto il giorno .
195.598 95.679 95.679 386.957 an/glorno
pax/gg =

Componenti delle relazioni su modo privato che interessano Trento nell'ora di
punta (pax/h) e nellintera giornata (pax/gg).

indice di
occupazion

e veicolo:

o mm o ——
—— o o

il numero dei movimenti di autoveicoli giornalieri in citta vale 323.000 veicoli/gg

|

|

I (tutti i movimenti, compreso il traffico di attraversamento). Se escludiamo il traffico di
|

: attraversamento risulta comunque un numero molto elevato di spostamenti - quasi

|

—— - - —

300.000, vale a dire circa 3 volte il numero di abitanti (119.000).

\
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@¢

| DATI DEL P.U.M.S.

il modal split attuale vede ancora il mezzo privato posizionato al 51,4%, con il
trasporto pubblico al 13,8% e il piedi/bici al 34,8%

PRIME IPOTESI DEL TARGET DEL PUMS DI TRENTO 2030 AUTO TPL PIEDI BICI | TOTALE
(ora di punta solo spostamenti interni) FERRO/GOMMA
0$\\XYP;‘LE PUMS 2020 51,4% 13,8% 34,8% 100%
‘:os'i‘*“‘ " oronizan) Soglia 48.4% 13,8% 37.8% 100%
; i N minima (-3%) (stabile) (+3%)
am e 2026-2027
Soglia 46,7% 13,9% 39,4% 100%
N Nuovo massima_ | (47%) (+0,1%) (+4,6%)
H0B1LrmA NSO N:'ﬁ' )
BB o Plit  "Soglia 41,4% 178 40,8% 100%
MONITRAGGI0 il S i i minima (-10%) (+4%) (+6%)
— Fonan] 2030
Ml Soglia 37.4% 19,8% 42,8% 100%
40,8%-42,8% TRL (busstreno) massima (-14%) (+6%) (+8%)
2030

Oc¢, 0,
CORRE GUADAGNARE 10_14“)‘“\1'[\ /o
ALLA SOSTENIBILITA

ATTUALE SCENARIO DELLA MOBILITA
(dati PUMS)

386.957 Passeggeri IGG

AUTO Sono i veicoli/gg (entrata/uscita/interni) *
B R R : coefficiente occupazione veicolo paria 1,3
| BICI | 25.000 Passeggeri IGG

| TRASPORTO |
' PUBBLICO |
' SUGOMMA |

| TRASPORTO |
' PUBBLICO |
. SUFERRO |

Nuovi riparti modali al 2026-2027 e al 2030 (spostamenti interni-ora di punta) rispetto alla diversione modale attuale

(febbraio 2020).

60.000 utenti IGG

mssmssmm) Circa 80.000 utenti /GG

19.000 utenti IGG
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MASTERPLAN

FER e TRM (rete su ferro -

Scenario di Progetto

tram) /
E' stata fatta una valutazione 4 ; RETE DEL FERRO ESISTENTE
comparata di diversi scenari che N ’% i ~ — Linee ferroviarie: linea Valsugana, linea
ha portato alla prefigurazione di un 7\ N\J\ ERamET B | NEA R MAE
. . . . . \' \ &
assetto finale dei vari sistemi di \
g A\ PROGETTI:

trasporto che prevede: . e T | Zi. e o

. . . . 4 Rl = === Progetto Nordus: configurazione originaria
- il Nordus che dai territori a nord, e =4 ) o
parallelamente a via Bolzano si : e == ProgettoTrar.n.cor.l confllg.u\ramlonea Wi

. ) s R | B 4 f verso le cerniere di mobilita e |'area
spinge, a sud, fino alla frazione \ : " sportiva e verso il quartiere Madonna
Mattarello; "~-:, \ ;g Bianca e con il Nordus nella configurazione
- il tram che dalla zona industriale \ § RS
percorre via Bolzano, raggiunge la | P 4
stazione ferroviaria e si sposta a sud “ £

M H 1] n ‘; :. ﬁ" l'

con una diramazione ad “y" Una -
diramazione raggiunge, a sud, l'area W s )
sportiva tra la ferrovia del Brennero & ap /P

e L'Adige, laltra si connette con il
popoloso quartiere di Madonna
Bianca.
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Trenlo

conclusioni

Le CONCLUSIONI del Pums confermano la validita dei tracciati individuati (tram + nordus)
e la loro possibile coesistenza con apertura verso possibili diverse configurazioni e

diverse tipologie di vettori.

Laspetto delle disponibilita economiche, non solo per la realizzazione delle nuove
infrastrutture ma anche, se non soprattutto, per la loro gestione, & decisivo per le politiche
delle amministrazioni pubbliche in tema di trasporto pubblico ed € quindi decisiva la loro

determinazione in via preventiva.

La complessita e larticolazione della nuova offerta in sede fissa, considerate le notevoli
risorse messe a disposizione per l'elaborazione di un P.F.T.E. che affronti in modo ancora piu
dettagliato il tema Nordus/Tram non solo in termini tecnici ma anche economici, suggerisce

quindi di tener conto anche delle risultanze di questo approfondimento.
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STUDIO DI FATTIBILITA’

STUDIO DI FATTIBILITA (Al SENSI DELL ART. 14 DEL D.P.R. N.
207/2010 E S.M.) DEL PROLUNGAMENTO E POTENZIAMENTO DELLA
FERROVIA TRENTO - MALE NEL TRATTO DA LAVIS A MATTARELLO
DENOMINATO PROGETTO “NORDUS” (NELL'AMBITO DEL PROGETTO
INTEGRATO DELLA CITTA DI TRENTO) IN FUNZIONE DI SERVIZIO
URBANO NEL CONTESTO DELLE ALTRE RETI A SERVIZIO DELLA
MOBILITA NORD-SUD
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FINALITA DELLO STUDIO

Approfondimento della fattibilita tecnico-economica del
progetto NorduS pensato non solo come raddoppio e
potenziamento della FTM ma anche come nuova infrastruttura
di penetrazione della citta lungo la direttrice nord-sud, ad alta
capacita e frequenza, rapido e attrattivo, in grado di collegare
e servire i principali poli attrattori della citta

Vengono ipotizzati 6 scenari di riferimento
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FINALITA DELLO STUDIO

FASE 1 - PRESENTAZIONE DEGLI SCENARI INFRASTRUTTURALIE
DELLE SIMULAZIONI MODELLISTICHE INDIVIDUATE NELLAMBITO
DELLE ANALISI MULTICRITERIA

FASE INTERMEDIA - VALUTAZIONE TECNICO-ECONOMICAE DI
POLITICA TRASPORTISTICA DELLE PROPOSTE PER INDIVIDUARE LA
SOLUZIONE PIU ADEGUATA ALLE ESIGENZE DI COLLEGAMENTO
NORD-SUD DELLA CITTA

FASE 2 - APPROFONDIMENTI TECNICI DELLA SOLUZIONE
INFRASTRUTTURALE INDIVIDUATA
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.1

LEGENDA
HEERREEE
r|R[R[O|o|T|T|R
alalalr|r[m|m|E
m|m[m[o|D N

ulu N

P s|s £

u =

M [

s
ZAMBANA
LAVIS
SPIN
[ROTATORIA BERMAX
GARDOLO

[ SVINCOLO DI CANOVA

TRENTO NORD

| | exscaoriz

| TERMINAL FTM

[ STAZIONE BRENNERO

EXSIT

ALBERE

(T e

CITTA' SUDIEST

NOT

ZONA SPORTIVA

MARINAIO I

SAN VINCENZO

l:l:FI

| et

—
MOBILITA'

SCENARIO

PUM 2010 - progetto NorduS
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.2

ZAMBANA

el
'\ i
X8

S

SVINCOLO
DI CANOVA

LEGENDA

Zrp D

wzCco

FEEE
ZrD
wCcoaozZz
wCconozZ
zam
zm

ommzzmowm

ZAMBANA

LAVIS

SPINI

ROTATORIA BERMAX

GARDOLO

fS‘JlNCCLO DI CANOVA I

TRENTO NORD

| | exscaoriz
TERMINAL FTM

| sTAZIONE BRENNERC |
EXSIT

A

ALBERE

CITTA' SUDIEST

NOT

ZONA SPORTIVA

oI

MARINAIC

SAN VINCENZO

MATTARELLO

CERNIERE DI
MOBILITA

|

SCENARIO

NorduS a Mattarello +
Tram Spini-TNcentro
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.3

ROTATORIA
BERMAX

SVINCOLO
DICANOVA

SAN

! (VINCENZO

LEGENDA
TT|T[N|N[F 8
rR|rR|R|O|O|T ]
alalalr|r|m[m|e
M|M|m|p|D N

ulu N
P s|s £
u ]
M o
s

[l zoveana

LAVIS

SPINI

|RroTATORIA BERMAX |

GARDOLO

[svincoLo picanova |

TRENTO NORD
EX SCALO FILZI
TERMINAL FTM

STAZIONE BRENNERO

EXSIT

R
R R R s

ALBERE

CITTA' SUDEST

NOT

ZONA SPORTIVA

MARINAIO

SAN VINCENZO

SRy
s

| ESariET

E CERNIERE DI
MOBILITA

SCENARIO

Mattarello

NorduS al NOT +

Tram Spin
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.4

LEGENDA
SCENARIO

T(r[r[n[n[F[F]B
rlr[r[o|o|T|T|R
Alafalr|r[m[m]|E
M|M|M[D]|D N

ulu N
P s|s E
u R
M o
s

ZAMBANA

g

LAVIS

ROTATORIA
BERMAX

|| sPra
||| roTaTomia BERMAX |

Sl

GARDOLO

[svincoLo or canova |

“ TRENTO NORD

EX SCALOFILZI
TERMINAL FTM
[ sTAziONE BRENNERO]

EX SIT

BN CITTA' SUDVEST

il k ZONA
2 SPORTIVA

ALBERE

[ ] CITTA' SUDEST

NOT

ZONA SPORTIVA

MARINAIC

SAN VINCENZO

FTM attuale (con terminal
interrato) + Tram esteso

| et

:] CERNIERE DI
MOBILITA'
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.5

ROTATORIA

| GARDOLO

LEGENDA
T(T|T|N[N]|E|F (B
rR|R|R|O|O|T|T|R
Alafalr|r|m|m|e
M|m[m|D|D N

ulu N
P s|s E
u R

o

ZAMBANA
LAVIS

SPIN

ROTATORIA BERMAX

GARDOLO

[svincoLo pi canova |

TRENTO NORD

| ExscaoFLz

TERMINAL FTM

[ sTAzioNE BRENNERO|

EXSIT

ALBERE

CITTA' SUD/EST

NOT

ZONA SPORTIVA

MARINAIO

SAN VINCENZO

SR

Riid

MATTARELLO

CERNIERE DI

MOBILITA!

SCENARIO

Proposta GARDOLO - FTM a

Lavis + Tram
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SCENARIO DI RIFERIMENTO n.6

SCALO FiLZI

.gR‘MML F™M

LEGENDA
T|T[T|N[N|F[F B
rl|r|r|c|o|T|T|r
Alalalr|rR[M]|M([E
vm|m|m|o|p N

ulu N
P s|s E
u R
M o
s

ZAMBANA

LAVIS

SPINI

ROTATORIA BERMAX |

GARDOLO

! SVINCOLO DI CANOVA

TRENTC NCRD

EXSCALO FiLZI
TERMINAL FTM

[ sTAZIONE BRENNERO |

|

-

.

EX ST

ALBERE

CITTA' SUD/EST

NOT

ZONA SPORTIVA

MARINAIO

:] CERNIERE DI
MOBILITA

SAN VINCENZO

MATTARELLO

SCENARIO

PUMS 2022 - NorduS +
Tram a Trento sud
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IPOTESI A

IPOTESI B

IPOTESI D

IPOTESI E
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ELEMENTI CONSOLIDATI

Linea ferroviaria Trento Malé interrotta e attestata all’attuale
terminal di Trento centro

Linea ferroviaria Trento Malé raddoppiata nella tratta tra Lavis e la
stazione di Trento centro

Linea ferroviaria Trento Malé interrata in corrispondenza
dellingresso  alla stazione centrale di Trento;

Scelta della combinazione degli scenari A ed E per gli ulteriori
approfondimenti previsti nella fase 2.
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IPOTESI A - FTM + BRT

|
ZONA NORD - 1:20.000 | LEGENDA |

INFRASTRUTTURA SVILUPPI |

Linea RF

Ferrovia Trento-Malé Raddoppio binari 8,100 m

Tram

| | Sistema Alta Frequenza - Sede propria Nuova linea 5.600 m

Sistema Alta Frequenza - Sede promiscuz | Nuova linea 13.500 m

QUADRO D'UNIONE

&

ZONA SUD - 1:20.000

e

PROVINCIA AUTONOMA
DITRENTO 'COMUNE DI TRENTO TRENTINO TRASPORTI

Progetto “Nordus” in funzione di servizio urbano nel contesto delle
altre reti a servizio della mobilita Nord - Sud della citta di Trento

promERcROUP € MBoeer AU
eviTec

ST

CONCEEBOMATO

oo
PRIMA FASE - Individuazione e analisi delle alternative progettuali
1.4.07 | scemwoiocerro

apte Ipotesi A - Planimetria generale su ortofoto

REVSOEN]_DATR WOTNGDELESSCHE ECROMTO_| CONTROUNTO
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IPOTESI E - FTM + TRAM

ZONA NORD - 1:20.000

LEGENDA

[

INFRASTRUTTURA sviLuepl |

Linea RF

Fertovia Trento-Malé Raddoppio binari 8,100 m

Tram Nuova linea 12.900 m

Sistema Alta Frequenza - Sede propria

Sistema Alta Frequenza - Sede promiscu

| [QUADRO D'UNIONE

ZONA SUD - 1:20.000

e ¥

PROVINCIA AUTONOMA
DITRENTO 'COMUNE DI TRENTO TRENTINO TRASPORTI

Progetto “Nordus” in funzione di servizio urbano nel contesto delle
altre reti a servizio della mobilita Nord - Sud della citta di Trento

; OPINI I rromercrove € . A

STUDIO DI FATTIBILITA

ANASTASIAPARTHE RS | VITEC T AR

ConKEEBONATO

PRIMA FASE - Individuazione e analisi delle alternative progettuali
1 4 09 SCENARI DI PROGETTO
Vo Ipotesi E - Planimetria generale su ortofoto

REVSONEN] DA WOTIO DELEVSSChE EORTD_|_CONTROuAT0

5| wems e emaee Tl | v
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LAMAR

SPINI

GARDOLO
CANOVA

TRENTO NORD

STAZIONE TRENTO

HUB EX SIT

NOT

SCUOLA DI MEDICINA

ZONA SPORTIVA

MARINAIO

SAN VINCENZO

. SAN VINCENZO CASTELLER

MATTARELLO ( &
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OPPORTUNITA’ DEL SISTEMA TRAM-TRENO

e Continuita tra sistema cittadino e
suburbano

e Riutilizzo della struttura ferroviaria
esistente

e Riduzione delle rotture di carico
riducendo | tempi di viaggio

e Minor impatto sul territorio

e Riduzione/ottimizzazione dei costi di
gestione

e Possibile implementazione graduale
del sistema

LAVIS

LAMAR

SPINI

GARDOLO
CANOVA

TRENTO NORD

STAZIONE TRENTO

HUB EX SIT

NOT

SCUOLA DI MEDICINA

ZONA SPORTIVA

MARINAIO

SAN VINCENZO
SAN VINCENZO CASTELLER

TRAM

T i
x uw
® ¢

MATTARELLO ( & ‘ )
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GRAZIE DELLATTENZIONE




